AUTOMOBIL

Vom Allgdu nach Jordanien, von
Oberstaufen nach Amman: 6000
Kilometer lang ist die Rallye-
strecke, teilnehmen diirfen nur
Autos, die dlter als 20 Jahre oder
wertloser als 1111 Euro sind. Mit
am Start: drei patinierte 2CV, die
beide Bedingungen erfiillen...

Originalbelassen: Die Innereien aller drei 27-
PS-Boxer-Triebwerke waren voll intakt!
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Orient-Express

Rallye Allgau-Orient: Mit drei wackeren
alten Enten gen Sonnenaufgang

ARRICA

Autobahn und Fihren sind verboten,
Navigationssysteme sowieso. So gesehen
ist die maximale Lange einer Tagesetappe
mit 666 Kilometern durchaus eine Ansage,
denn die Rallye, von der die Rede ist, fiihrt
von Bayern tber den Balkan in den Nahen
Osten. Maximal 11,11 Euro darf eine Uber-
nachtung pro Nase kosten, da liegt es na-
he, dass die Schlafplatze gleich im Auto
installiert werden. Apropos Auto, apropos
vier Einsen: Maximal 1111 Euro diirfen die
Rallye-Boliden gekostet haben, wenn sie
zur Teilnahme zugelassen sein sollen, es
sei denn, sie sind alter als 20 Jahre.

Wer in die Starterliste der ,Allgau-Ori-
ent” schaut, findet dort eine Menge Autos,
die zu erwarten waren: Abgehalfterte Off-
roader mit dicken Motoren aus Fernost und
den USA, eine Handvoll Allradler aus In-
golstadt, jede Menge unverwiistliche Li-
mousinen aus Miinchen und Stuttgart.
Dass es nicht ganz so bierernst zugeht, be-
legen freilich Team-Namen wie Die wiis-

ten Sanititer mit ihren

kranken Wagen oder Die Dummies und
Startfahrzeuge wie Nissan Micra oder Fiat
Panda. Aber selbst aus diesem bunten Hau-
fen ragt ein Team dann doch noch heraus:
Die Mannschaft von ,In ducks till dawn”
startet mit drei Enten, um ein Kamel zu ge-
winnen...

Es ist tatsdchlich ein Kamel, das dem Sie-
ger der ,Orientierungsfahrt mit Sonderprii-
fungen” als Hauptpreis winkt, aber einiges
spricht dafiir, dass das Hockertier in Jorda-
nien bleiben wird — wie auch die Rallye-
autos, die am Ziel zugunsten der guten
Sache des World Food Program der Verein-
ten Nationen versteigert werden.

Oliver Penner ist Teamleiter der 2CV-
Truppe und wurde in jiingerer Vergangen-
heit 6fter mal gefragt, ob er da nicht etwas
falsch verstanden hatte — schlieRlich ginge
es nicht um sechs Kamele auf Tour, son-
dern um eines, das am Ziel wartet. Der




Kein Navi, keine
Autobahn, keine Fihre
und keine MautstraBe
- aber zwischen 555
und 666 Kilometer pro
Tag: Marion Sperlich,
Sascha Riedeberger
und Caroline Wedel bei
der Routenplanung

Mann aus Lippoldsberg ist allem Spott zum Trotz sicher, aufs rich-

tige Pferd gesetzt zu haben: ,Was nicht dran ist, kann nlcht kaputt—
gehen. So gesehen sind wir schon so gut wie in Amman..

Team-Techniker Rafael Profenna sieht das Ganze etwas d!ﬁeren-

zierter — das zumindest vermittelt die Liste der Ersatzteile, die er

irgendwie an Bord der drei Enten verstauen will — sie reicht von

Gliihlampchen bis zu einem Ersatzmotor in Teilen (,weil dann be-

stimmt keiner kaputtgeht”) und zahlt insgesamt rund 100 Positi-

onen. Von Haus aus ist der 47-Jahrige zwar Alfa-Schrauber, aber er

lieR sich dennoch dazu herab, sich um die Motoren der drei 2CV

zu kiimmern. Laufleistungen zwischen gut 60.000 und 190.000

Kilometern waren beim Kauf der Autos einigermaBen glaubhaft

iberliefert, aber wer

angesichts  dieser

breiten Streuung ein

@ uneinheitliches Ver-

' schleifbild erwartet,

liegt kraftig daneben:

M.mner Profenna:  ,Schon

1u ffjf” vom ersten Eindruck

et her dhnelten sich die

Motoren stark. Sie

; = waren vollig ver-

Und darum geht’s im Prinzip: Vier Ménner, dreckt, das Motorol

drei Enten, zwei Frauen — und ein Kamel... war  offensichtlich

bei keinem der Trieb-

werke in jlingerer Vergangenheit gewechselt worden, das Getriebe-

6l, wenn Uberhaupt, zum letzten Mal vor Jahrzehnten. Umso mehr

hab’ ich mich tiber den Zustand der Innereien gewundert. Die sa-

hen durch die Bank praktisch gleich aus - gleich gut. Nach dem

Zerlegen und Reinigen erwiesen sich alle Kolben, Lager, Ventile,

kurz alle Verschleifteile, als wiederverwendbar. Ich habe die Moto-

ren am Ende nur neu abgedichtet und Teile wie Ziindkerzen, Un-

Ab zur groBen Inspektion in die Enten-Reha: Erstaunlicherweise
standen bei keinem Auto nennenswerte Technik-Eingriffe an!
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2. bis 5. Juni 2011
Messe Friedrichshafen
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NEU: Oldtimerhandler mit
Premiumfahrzeugverkauf

GroRer Oldtimer Teilemarkt

Restaurationshalle mit
,Lebender Werkstatt” und
Zubehor

Highlights im Bereich
klassische Boote, Motorrader
und Flugzeuge




AUTOMOBIL

terbrecherkontakte oder auch Kondensa-
toren gewechselt. Und gestaunt, aus wie
wenigen Teilen man einen funktionie-
renden Motor bauen kann...”

Das Enten-Sextett entschied sich bewusst
gegen jede Technikmodifikation oder gar

I~

Teamchef Oliver Penner bei der Arbeit: Teile
wie Achsmanschetten,Bremsklotze oder auch
Keilriemen wurden natiirlich getauscht

Leistungssteigerung, um die bewiesenen
Nehmerqualitdten der 2CV nicht zu unter-
graben. Selbst Verbesserungen wie den
Umbau auf eine elektronische Ziindung
verkniff sich das Team - ,die alte Unter-
brecherziindung ist immer und tberall in-
standzusetzen, moderne Elektronik nicht”,
sagt Sven Alt. Kleine Details wurden frei-
lich optimiert. Ein einfaches Beispiel: Der
Eingang der Schaltstange am Getriebede-
ckel ist mit einem Gummibalg abgedich-
tet, der ab Werk gerne vom kurzen Hals
des Deckels rutscht und dann Sand und
Schmutz Einlass gewihrt. Eine kleine nach-
traglich eingestochene Nut am Gussteil
gibt jetzt einem Kabelbinder zuverldssig
Halt, mit dem der Gummibalg festgezurrt
ist. Eine andere Verbesserung: Die extrem
diinnen, steinschlaggefdhrdeten hinteren
Bremsleitungen sind zusatzlich mit schiit-
zendem Textilband umwickelt. Und sollte
hier doch etwas passieren: Eine Verschluss-
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Die Schwachstelle
jedes 2CV: Rost. Um
das schon ab Werk
recht ,weiche"
Chassis zu verstérken,
setzte Oliver Neuser
massive ,Schott-
bleche” in die
Bodenplatte ein

Noch iiberschaubar:
Knapp zwei Tage
Arbeit gingen in die
Reparatur- und
Stabilisierungs-
maBnahmen

schraube wird an Bord sein, mit der man
kurzerhand den Abgang der hinteren
Bremse am Hauptbremszylinder verschlie-
“Ren kann.

Dass ausgerechnet ein neu eingebauter
Kondensator Probleme mit sich bringen
sollte — auf der Testfahrt zur Team-Présen-
tation in Oberstauffen Anfang Méarz legte
er die Ziindanlage eines der Autos lahm —,
verwundert Oliver Neuser, den Inhaber
der Enten-Reha in Reinhardshagen (www.
entenreha.de) ebensowenig wie der ein-
wandfreie Zustand der Motoren und Getrie-
be. ,Es gab bei den Kondensatoren eine
ganze Zeit lang echte Qualitdtsprobleme,
das ist bekannt. Heute sind die Teile aber
eigentlich wieder okay”, erklart der 2CV-
Profi. Und ergdnzt, dass er nichts anderes
als intakte Antriebstechnik erwartet hitte:
+Was soll schon kaputtgehen? Mein Auto
hat inzwischen knapp 300.000 Kilometer
hinter sich, und der Motor lduft praktisch
wie am ersten Tag.”

In Sachen Blech blieb allerdings ausrei-
chend Optimierungspotential, erklart der
Karosseriebaumeister. ,Dass Enten rosten,
ist kein Geheimnis. Dazu kommt, dass die
Bodenplatte, der Rahmen der Ente, ab
Werk relativ ,weich’ daherkommt. Citroén
verbaute hier 0,67-Millimeter-Blech, und
wenn das noch diinn rostet, was bei fast
allen unrestaurierten Autos der Fall ist,
wird die Sache schnell instabil. Am héchs-
ten belastet ist der Rahmen am Vorderwa-
gen im Bereich der Spritzwand. Es gibt et-
liche Beispiele daflir, dass Autos auf
schlechten Stralen schlagartig regelrecht
zusammengeklappt sind.”

Schlechte StraRen sind exakt das, was die
drei Enten-Besatzungen erwarten, also griff
Neuser helfend zu Flex, Blechschere und
Schweifgerat. Nach dem Entrosten und Re-
parieren der angegriffenen Partien verstark-
te er die Langstrager beidseitig im erwdhn-
ten Bereich, in dem auch die Federn und
Dampfer der Vorderachse angelenkt sind.



Achillesferse
Nummer eins, hier
deutlich stabilisiert:
die Langstriger des
Chassis zwischen
Motorspritzwand
und Vorderachse.
Hier kann eine Ente
schon mal regelrecht
einknicken!

Verstérkungen erfuhr auch das Innenleben der Bodenplatte, das
sich bei allen drei Autos mehr oder weniger in Aufldsung befand.
Neuser: ,Es ware bei den beiden roten Autos einfacher gewesen,
sie gleich auf neuen Chassis aufzubauen. I gut acht Stunden ist
das machbar, je etwa zwei Tage Arbeit gingen dagegen in die Re-
paratur, aber neue Bodenplatten haben halt ihren Preis. Fiir Tank
und Olwanne habe ich noch Schutzbleche gebaut — wie die meis-
ten Verstarkungen aus 1,5er Blech. Das diirfte reichen.”

Die Zugstangen der 2CV-Federung sind in ihrer Lange verstellbar,
wodurch sich auch die Bodenfreiheit erhGhen ldsst. Gut fiinf Zenti-
meter hoher schunkeln die Enten jetzt durch die Lande, mit neuen
Antriebswellenmanschetten und iberholten Bremsen, und warten

auf den Startschuss am 30. April. Die Ziel-

einfahrt ist fiir den 16. Mai geplant —

verbindlich. Was soll auch schon
kaputtgehen...

Text: Lars Rosenbrock
Fotos: Stephan Lindloff
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+ one of ihe las! oulomobll Adventure of the word . ie h“mils
Das Team In ducks till dawn...

... besteht aus Marion Sperlich, Caroline
Wedel, Sven Alt, Oliver Penner, Rafael
Profenna und Sascha Riedeberger. Die
Geschichte ihrer Rallyeteilnahme ist im
Internet unter www. in-ducks-till-dawn.de
zu verfolgen, auch von unterwegs ist eine
»Live-Berichterstattung” via Internet geplant.

Alles iiber die Rallye Allgiu-Orient...

...findet sich auf der Homepage der
Veranstaltung: www.allgaeu-orient.de —
inklusive einer Liste aller Teilnehmer und
ihrer Autos. Neben dem Spal am Abenteu-
er steht der gute Zweck im Mittelpunkt.
Der volle Erl6s der Versteigerung der Autos
kommt dem World Food Programm zu
Gute, auBerdem wurden in der Vergangen-
heit diverse andere Projekte direkt mit
Sachleistungen wie etwa Horgeraten oder
Rollstiihlen unterstiitzt — ebenfalls
nachzulesen im Internet. Die Startgebiihr
betrdgt 111,11 Euro pro Teilnehmer, dazu
kommen selbstverstindlich die Kosten fiir
Sprit, Verpflegung und Ubernachtung.

2. bis 5. Juni 2011
Messe Friedrichshafen

Dynamische Events

Klassiker-Parade von Motor Klassik
,125 Jahre Automobil”

Tagliche Airshows u.a. mit
Flying Bulls und Rundfliigen

Boxenstop-Messerundkurs fiir
historische Rennfahrzeuge

W+W Park-Arena fiir Oldtimer
im Messegeldnde

Marken-Clubhallen mit
American-Classic-Cars u.v.m.




